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Electromobility
means more to us than just 

electrifying
conventional cars
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Holistic approach: relevante eigenschappen E-rijden

Performance

Energy consumption

Climate comfort

Thermal management

Driving / pedestrian / electrical safety 
and crashworthiness

Weight

Fire safety

EMC
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Wat is er anders bij nieuwe elektro-auto?

� Wat verdwijnt: op verbrandingsmotor 
gebaseerd aandrijfsysteem plus periferie 
(transmissie, brandstofsysteem, in/uitlaat) 
en dempingsmaterialen

� Wat toegevoegd wordt: accupakket, 
elektromotor, inverter, transmissie/ 
differentieel, DC/DC-converters 400/12V, 
range extender of accuwisselsysteem, 
laadsysteem, informatiesystemen, isolatie

� Wat aangepast wordt: carrosserie, wiel-
ophanging, informatiesystemen, 
hulpaggregaten, zoals stuurbekrachtiging, 
remsystemen (regeneratief), klimaat-
systemen (airco, verwarming)

Voor optimalisatie:
nieuwe voertuig lay-out
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Voorbeeld voertuig lay-out elektrocar
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Welke invloed heeft e.e.a. op Body / Ext. / Interior?

� Het accupakket heeft de grootste invloed op 
de carrosserie:

– groot en zwaar (140 L bij 200 kg)
– lage plaatsing noodzakelijk ivm 

voertuigdynamica (wegligging)
– centrale plaatsing ivm veiligheid
– relatief veel vrijheid in vorm
– aandachtspunten: veiligheid bij crash
– invloed op interieur (zitpositie etc.)
– eventuele snelle uitwisselbaarheid vereist 

goede toegankelijkheid
– koeling

� Andere mechanische belasting van de 
carrosserie door andere aandrijvings-
componenten

� Andere gewichtsverdeling (levensduur, crash)
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Welke invloed heeft e.e.a. op Body / Ext. / Interior?

� Ontbreken motorgeluid maakt de elektrische 
auto gevaarlijker voor voetgangers en 
fietsers: verbeterde pedestrian protection, 
dwz zachtere, meer afgeronde front-
structuren

� Klimaatsysteem: beperkte afvalwarmte 
vanuit aandrijfsysteem. Essentie: zo weinig 
mogelijk energie verbruiken !!                                  
Derhalve isolatie interieur noodzakelijk voor 
zowel verwarming als koeling: 
glasoppervlak, warmtewerende coatings, 
recirculatie

� Extra energievoorziening: zonnepanelen, 
relatief laag vermogen; meer als gadget
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Hoofdpunten eisenpakket Body / Exterior / Interior

� Lichtgewicht oplossingen (ook bruikbaar 
voor hybride), immers zelfs bij regeneratief 
remmen treedt energieverlies op

– nieuwe materialen en processen
– geschikt voor massafabrikage (betaalbaar)
– crash-safe

– levensduur

� Veilige (centrale en lage) positionering en 
fixatie van het grote en zware accupakket

– mogelijk aparte crashbeveiliging

� Koeling van aandrijving en accupakket

� Meer aandacht voor bescherming van 
voetgangers en fieters

� Isolatie interieur
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Welke invloed heeft e.e.a. op Chassis Systems?

� Wielophanging (multi-link, twistbeam, etc.) sterk afhankelijk van gekozen 
aandrijfconcept

� Naast regeneratief remsysteem tevens 
additioneel traditioneel remsysteem ivm

– (over)belastbaarheid aandrijflijn (E-motor, 
inverter, accupakket) bij regeneratief 
remmen

– remmen bij lage snelheid
– veiligheid (fall back)

� Elektrische aandrijving mogelijk 
geïntegreerd in chassis subframe of 
wielen (naafmotoren)

� Nieuwe mogelijkheden voor vehicle 
handling (torque vectoring), afh. van 
aandrijfconcept en gewichtsverdeling

� Electric Power Steering, 400V versus 12V

Elektro-
motoren-

concepten
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4-WD

2-WD

4-WD

2-WD

2 WNM:
2 wielnaafmotoren

1 CED:
1 centrale motor + diff.

2 EBB:
2 centrale motoren „Back 

to Back“

ISG:  
Integr. Starter-Generator

in de aandrijflijn

4 WNM:
4 wielnaafmotoren
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EV 
(puur elektrische auto)

Full-Hybrid
(VM + Elektromotor)

REX 
(Range Extender 
Electrische auto)
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Hoofdpunten eisenpakket Chassis Systems

� Lichtgewicht oplossingen (ook bruikbaar voor 
hybride auto’s)

– nieuwe materialen en processen
– geschikt voor massafabrikage (betaalbaar)
– crash-safe

– levensduur
– handling

� Integratie van systemen en functies
– aandrijving

– remmen
– stuurcorrecties

� Verbeterde wegligging
– groter acceleratievermogen                           

elektrische auto’s


